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Inhalt:

Ergebnisprasentation zur Konkretisierung des VEP 2030

B Randbedingungen und Handlungsspielraum
M Siedlungs- und Verkehrsentwicklung (Verkehrsmodell)
W Zielvorgaben zur Verkehrsmittelwahl
M weitere projektrelevante Einflisse
M Mitwirkungsverfahren (Online-Beteiligung)

B Ergebnisse zu ausgewahlten Handlungsschwerpunkten

M Verkehrs- und Mobilitatskonzept Innenstadt
(Schwerpunkte: Parken, Verkehrsorganisation)

M Parkraummanagement
(Schwerpunkte: Copitz, Parkleitsystem, GrofRveranstaltungen)

M Stadtisches Radverkehrskonzept
M HauptstralRennetz und Knotenpunkte (Verkehrsraumgestaltung)
M Sharing-Angebote und E-Mobilitat

M weiteres Vorgehen, organisatorisches



Siedlungs- und Verkehrsentwicklung — Verkehrsmodellgrundlagen

M AuBenverkehre Pirnas gem. Landesverkehrsprognose

M Binnenverkehr (Analyse) aus aktuellen Strukturdaten (2019) und den
Ergebnissen des SrV 2018

B Binnenverkehr (Prognose) aus den Prognose-Strukturdaten fur 2035

Entwicklung der Strukturdaten Pirnas
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Siedlungs- und Verkehrsentwicklung — Modell-Szenarien




Verkehrsmodell — Prognose Nullfall (Einfluss Sudumfahrung)




Zielvorgaben fur Verkehrsmittelwahl (Szenario ,Modal Split®)

| Beispiele (2018)

Coswig 22,0 %
Radebeul 21,1 %
Markkleeberg 29,3 %

>10% i.d.R. nur Grof3stadte

Coswig 31,6 %
Markkleeberg 35,2 %

— Verlagerung von Kfz-Verkehr primér auf Radverkehr (und OPNV)



Zielvorgaben und Randbedingungen aus Parallelplanungen

VEP Pirna 2030 - Leitszenario Umwelt: nachhaltige Mobilitatsentwicklung —
Sicherstellung der Mobilitat bei gleichzeitiger Reduzierung der negativen
Auswirkungen des Verkehrs

Leitbild Pirna 2030: ,klimagerechte und energieeffiziente Stadt” (Leitsatz 6) u.a.
durch ,umweltvertragliche Mobilitat und Stadt der kurzen Wege“ (6B)

Klimaschutzkonzept: CO,-Reduzierungsziele fur 2020 voraussichtlich verfehlt,
Nachholbedarf insbesondere im Verbrauchssektor "Verkehr”

Smart City-Konzept (2020): u.a. Parkleitkonzept, Ausbau Car-Sharing
OPNV-Konzept (2021): Neuausrichtung Stadtbusnetz

InfrastrukturmafRnahmen und Planungen - z.B.:
B172-Studumfahrung, Sperrung Marktplatz, Radschnellverbindung PIR-DD

Pirna ist Mitglied der Arbeitsgemeinschaft sachsischer Kommunen zur Forderung
des Rad- und Fulverkehrs e.V. (seit 2019)

Leitbild Pirna 2030

® In Zukunft Pirna — Willkommen zu Hause in der Stadt an der Elbe, umgeben von
Dresden und der Sachsisch-Béhmischen Schweiz




Offentliche Mitwirkung (Input aus Online-Beteiligung)

B Radverkehr

Durchgangigkeit von Radrouten
und allgemeines Sicherheitsgefuhl

Freigabe von Einbahnstral3en
entgegen der Fahrtrichtung
(Umwege vermeiden)

mehr wettergeschutzte,
diebstahlgesicherte und
uberdachte Abstellanlagen

M Fulyverkehr

Beeintrachtigungen durch
Radverkehr in FulRgangerzone

Konflikt mit Kfz-Verkehr Gber den
Markt (Aufenthaltsqualitat +
Sicherheitsgefuhl)

punktuell fehlende
Querungsmoglichkeiten (bspw.
B172 und Breite Str.)

Verortete Defizite Radverkehr + FuBRganger (Online-Beteiligung)



Verkehrs- und Mobilitatskonzept Innenstadt

B Parkraumkonzept / Anpassungen der Parkraumbewirtschaftung v
M teildynamisches Parkleisystem (aktuell: Forderantrag)
— Ziel: effizientere Parkraumauslastung (Reserven der Parkhauser)

Erganzungen VEP:

* Ausweitung
Bewohnerparken
westliche Innenstadt
(z.B. KlosterstralRe)

* Umverteilung von Park-
standen zugunsten von
Radverkehrsflachen

* Anpassungen bei
Bewohnerparkausweisen
(Kriterien, Gebuhren)

* Ausweitung Kurzzeit-P
(Umgebung Gartenstr.)
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Verkehrs- und Mobilitatskonzept Innenstadt

M Verkehrsregime:

Sperrung des Marktes fur den Durchgangsverkehr v

Freigabe von Einbahnstral3en fur Radverkehr in Gegenrichtung (in Arbeit)

— gem. StVO-Novelle 2020 (VwV 2021) neu als Regelfall anwendbar:
.Betragt in Einbahnstral3en die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr
als 30 km/h, soll Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden ..."

Ausweitung der Verkehrsberuhigung:

B Tempo-20 (,verkehrsberuhigter Geschaftsbereich®) Gartenstralde und
Umgebung; abschnittsweise auch in Grohmannstral3e und Breite Strale

M Verkehrsberuhigter Bereich Dohnaischer Platz (,Schwarzer Adler)

Ladezonen fur den Lieferverkehr (v.a. Gartenstralde)



Verkehrs- und Mobilitatskonzept Innenstadt
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B Anpassungen im Rahmen von Parallelplanungen (z.B. Erschlie3ung
P+R-Erweiterung)

ErschlieBung P+R-Erweiterung uber R.-Luxemburg-Str. (Variantenuntersuchung 2022)



Verkehrs- und Mobilitatskonzept Innenstadt (Gesamtubersicht)
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Parkraummanagement (gesamtstadtische Strategie)
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B Parkraumkonzept Copitz — punktuelle Anpassungen, u.a.:
M effizientere Auslastung der Strallenparkstande durch Markierungen
B Anpassungen der Bewirtschaftungsform (z.B. Kurzparken nur tagsuber)
B Angebote fur Nutzer, die auf wohnungsnahe Stellplatze angewiesen sind

(Kooperation mit Wohnungsverwaltungen)

M Parkleitsystem (teildynamisch) zur Unterstutzung
der ,Parkachse” R.-Koch-Str. / Grohmannstral3e

statisch in den Zufahrten ( v) dynamisch auf der ,Parkachse” (Prinzip)
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Parkraummanagement (gesamtstadtische Strategie)

M Parkraumkonzept fur Grof3veranstaltungen:

B Sammelparkplatze Schloss Sonnenstein (Bestand) und ,Wasserplatz® (neu)
+ evtl. Areal alter Busbahnhof

B Forderung von Mobilitatsalternativen — u.a. Kommunikation, OPNV-Kombi-
Tickets, temporare Kapazitatserweiterung Fahrradparken etc.




Radverkehrskonzept — Inhalte
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B Uberarbeitung Routennetz (VEP-Zielnetz) mit Fokus Alltagsverkehr:

M Berucksichtigung von Siedlungsstruktur, Sicherheitsdefiziten, vorhandenen
Anlagen, neuen Infrastrukturen (v.a. Bahntrassen Gottleuba, Seidewitz)
Parallelplanungen (LK SOE, Radschnellweg PIR-DD, stadtische Projekte)

B Einheitliche Ausbaustandards und Kriterien fur Priorisierung
B Ergebnisse: Ubersichtsplane / Manahmenlisten / Detailldsungen

Schutzstreifen

bedingt geeignet
bei beengten Platzverhaltnissel

n|

Gemeinsamer / getrennter Geh-/ Radweg

bedingt geeignet
bei Tren lE- une

nung won Ful- und

‘Gehweg “Radfahrer frei"

FuBgingerzone "Radfahrer frei"

Mischverkehr

gut geeignet
bei Tempo <30 kmvh

gut geeignet

bedingt geeignet

gut geeignet

gut geeignet

Routenfunktion Hauptrouten Nebenrouten ErschlieBungsrouten
Fiihr form Radverkehr innerorts aufierorts innerorts aulerorts innerorts aullerorts
Radweg gut geeignet gut geeignet gut geeignet gut geeignet nicht erforderlich nicht erferderlich
Radfahrstreifen gut geeignet gut geeignet nicht erforderlich

bedingt geeignet gut geeignet gut geeignet gut geeignet
bedingt geeignet bedingt geeignet bedingt geeignet
bedingt geeignet X .
& ausreichenc bedingt geeignet
Platzverhélinissan)
: bedingt geeignst gut geeignet gut geeignet
hg:;?:ignrﬁtm bis 4.000 DTV und max. Tempe| Delailpriifung Kfz-Verkehr und |bis 4.000 DTV und max. Tempo|
70 kmvh Strafenraum 70 kmh

gut geeignet gut geeignet gut geeignet gut geeignet i ‘ i ‘
FahrradstraBe Detailpriifung Kfz-Vierkehr und | Detailpriffung Kfz-Verkehr und | Detailprisfung Kfz-Verkenr und | Detailpriifung Kfz-erkehr und nicht erforderlich nicht erferderlich
d Strafenraum StraBenraum
Landwirtschaftliche Wege (Anlieger frei . . . . . . " A
befastiat ge 9 ) bedingt geeignet bedingt geeignet gut geeignet gut geeignet gut geeignet gut geeignet

Ausbaustandards
nach Netzhierarchie
und Lage



Radverkehrskonzept — Zielnetz
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Ausschnitt Pirna Sud
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Radverkehrskonzept — Malinahmenubersichten

Ausschnitt Pirna Sud
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

B 172 (alt),
Zufahrt zur
Sachsenbriucke

Umgestaltung mit
Radverkehrsanlagen
(=Trassenvariante fur
Radschnellweg PIR-DD)
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Konkretisierung

des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Pirna 2030

,,L 1,56 ,,L 3,25 ,,l 3,25

3,00

Lenkungsgruppe am 29.06.2022

M.-Gorki-Str.

Umgestaltung mit
Radverkehrsanlagen
(beidseitige Schutzstreifen)
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Gehweg

Flurstucks-
arenze

Bankett

Flursticks-

grenze

Z

Gehweg

Flurstiicks-
grenze

Fahrbahn

Flurstocks-

grenze

.'—1,50—;"—5,50 (6,00)

|

9,50

10,50

Aufstieg
Sonnenstein (B172 alt)

Schutzstreifen bergwarts
(evtl. Radfahrstreifen)
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Gleisanlagen

I

Radweg

|
1,60

Fahrbahn

Fahrbahn

Gemeinsamer Gehweg
und Radweg

T

3,10

-

o

3,25 .,I'

3,26

2

3.10

12,20

Stadtbrucke

Verbreiterung des Radweges
in Richtung Stadtzentrum



Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)
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Lohmener Str. /
Basteistralle
Anpassungen bei
Knotengeometrie und
Verkehrsregime

Anschluss an Radrouten
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Verkehrsraumgestaltung Hauptstralen und Knotenpunkte (Auswahl)

Ausnutzen der Entlastungswirkung durch Sidumfahrung B 172
SchlielRen von Licken im Radroutennetz

Erhohung der Querungssicherheit im Rad-/Fuldverkehr
Konfliktreduktion mit Umgebungsnutzung (Immissionen, Flachenbedarf)
Strallenraumgestaltung / Erhdhung der Aufenthaltsqualitat

verbesserte Randbedingungen fur die Stadtentwicklung

Best-Practice-Beispiel:
Weststralde Zurich

© Corina Flihmann (wbw.ch)
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Verkehrsraumgestaltung Hauptstralen und Knotenpunkte (Auswahl)

B 172 alt
Radverkehrsanlagen / sichere Querungsstellen / Gestaltungsfreiraume (z.B. Mittelstreifen)
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Verkehrsraumgestaltung Hauptstralen und Knotenpunkte (Auswahl)

B 172 alt
Radverkehrsanlagen / sichere Querungsstellen / Gestaltungsfreiraume (z.B. Mittelstreifen)
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Verkehrsraumgestaltung Hauptstralen und Knotenpunkte (Auswahl)

GartenstrafRe

verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich (T 20)

Offnung EinbahnstralRe flr
Radverkehr

einseitige Reduktion von
Parkstanden

Lieferzonen

ggf. langfristig Umgestaltung
(Bepflanzung, Aufenthalts-
flachen etc.)

— Umsetzung als
Verkehrsversuch moglich
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Verkehrsraumgestaltung Hauptstralen und Knotenpunkte (Auswahl)

BruckenstraBe / ZOB

Umgestaltung und An-
passung Verkehrsregime

Fahrbahnhaltestellen fir
Durchmesserlinien
(gem. OPNV-Konzept)
OPNV-Beschleunigung

Redimensionierung der Kfz-
Flachen
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Verkehrsraumgestaltung Hauptstralen und Knotenpunkte (Auswahl)

Losungsansatze mit Kreisverkehr:

1. Lindenallee / Kastanienallee
durchgehende Radrouten mit sicherer Querungsstelle,
Geschwindigkeitsreduktion

2. AuRere Pillnitzer / Radeberger / Basteistr.
Erhohung der Leistungsfahigkeit,

sichere Radverkehrsfuhrung

(Parallelplanung)




Sharing-Angebote und E-Mobilitat
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M Car-Sharing

m Potenziale:
(Siedlungsstruktur, Nutzungen, Zugang)

m flankierende Mal3nahmen:

reservierte Carsharing-
Parkstande im offentlichen
Straldenraum (Car-Sharing-
Gesetz)

Kooperation der Stadtverwal-
tung mit Carsharing-Anbietern
(besteht bereits v )

ggf. weitere Kooperationen
(z.B. Wohngenossenschaften)

Tarifliche und ortliche
Verkniipfung mit dem OPNV
(z.B. Sonderkonditionen fur
ABO-Kunden des OPNV,
Mobilitatsstationen



Sharing-Angebote und E-Mobilitat
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M E-Mobilitat — Schwerpunkt Ladeinfrastruktur (Ausbaupotenzial)

Basis:

Zielszenario der Bundesregierung
,Masterplan Ladeinfrastruktur®

EU-Richtlinie Uber den Aufbau der
Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe
(2014)

VEP-Bedarfsabschatzung nach
Siedlungsstruktur/Nutzungen

Entwicklung:

derzeit (noch) geringe Bedeutung,
aber starke Zunahme zu erwarten

Einfluss der Stadt begrenzt auf
offentliche Ladeinfrastruktur



OPNV-Konzept
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M im Dez. 2020 abgeschlossen
M Schwerpunkte:

konsequenter Taktfahrplan

Ausrichtung auf S-Bahn
L/Anschlusstreffen® am Bhf./ZOB

mehr Durchmesserlinien
einheitliche LinienfUhrungen «

Ausdehnung/Vereinheitlichung
der Betriebszeiten

M Einfluss auf VEP:

Knotengestaltung
Haltestelleninfrastruktur
Bus-Beschleunigung an LSA

Umsetzung derzeit nicht moglich.
(Finanzierung)
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Weiteres Vorgehen, Ausblick

Beschlussvorlage VEP-Konkretisierung fur Stadtrat
(nach den Sommerferien)

Umsetzung der Teilkonzepte:
M Ausbau Radinfrastruktur (laufend)
W Prufung Einbahnstralen (erfolgt, Umsetzung ab 2023)
B Bahntrasse Gottleuba (Planung ausgelost)
B RSV Pirna — Dresden (Vorstudie gestartet)
M Verkehrs- und Mobilitatskonzept Innenstadt
B neue Verkehrsregimes — z.B. Gartenstrale als Verkehrsversuch

M Betriebs- und Gestaltungskonzepte Hauptstrallen — v.a. B172 alt
— Zeit bis zur Freigabe der Sudumfahrung nutzen!

Monitoring und Evaluation

M kunftige Ergebnisse SrV 2023 /2028 / ...

B regelmaliige Beurteilung des Umsetzungsstandes von Teilkonzepten
(z.B. MaRnahmenpaket Radinfrastruktur)

B Verkehrszahlungen, begleitende Verkehrsbeobachtungen
M Befragung der Bevolkerung



