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Inhalt:
M Ausgangslage und Verkehrsentwicklung 2030+ (Verkehrsmodell)

Methodik, Ubersicht Planfalle, Istzustand
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung allgemein
Wirkung der Sudumfahrung B 172, Einfluss Gewerbeentwicklungen

B Handlungsspielraume und Zielsetzungen

Randbedingungen, projektrelevante Einflusse, Handlungsspielraume
Anliegen aus offentlicher Mitwirkung (Online-Beteiligung, Ergebnisse)

qualitative und quantitative Zielvorgaben zur Verkehrsentwicklung /
Verkehrsraumgestaltung

Abbildung in Szenarien (Verkehrsmodell)

M Ausgewahlte Zwischenergebnisse

Stadtisches Radverkehrskonzept, OPNV-Konzept (Parallelplanung)
Ruhender Verkehr (Parkraumkonzept Innenstadt)

Verkehrskonzept Innenstadt
— Schwerpunkt: (Um)gestaltung von Verkehrsraumen, Empfehlungen

M weiteres Vorgehen, Zeitplan, organisatorisches
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Verkehrsmodell Analyse 2019

B Ubernahme der AuRRenverkehre Pirnas aus Landesverkehrsprognose

M Neuberechnung des Binnenverkehrs Pirnas aus aktuellen Strukturdaten
(2019) und den Ergebnissen des SrV 2018

M Modal-Split Pirnas aus dem SrV 2018:

Binnenverkehr AulRenverkehr Gesamtverkehr
4 %

mFuR "Rad mMIV mQV

U

\ Pirna

the mind of movement ‘



Verkehrsmodell Analyse 2019
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Verkehrsmodell — Grundlagen zur Verkehrsentwicklung 2030+

B Rahmenbedingungen fur die Prognosefalle

O 0O
1ﬂ1\ I I'I Bevolkerungsentwicklung
Her \‘ Entwicklung der Siedlungsstruktur
C:> Fertigstellung der Sidumfahrung Pirna
Verkehrsberuhigung im Zentrum — v.a. entlang der B172_;

neue Gewerbegebietsansiedlungen
mm (IPO, Sonnenstein)

T
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Verkehrsmodell — Prognose Nullfall

M Neuberechnung des Binnenverkehrs Pirnas aus den Prognose-
Strukturdaten Pirnas des Jahres 2035

Entwicklung der Strukturdaten Pirnas

50.000
+4,5% +6,0% +2,0%
40.000
30.000
20.000
0
Einwohner Erwerbstatige Beschaftigte

M Analyse M Prognose
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Verkehrsmodell — Prognose Nullfall (mit SGdumfahrung B 172)
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Verkehrsmodell — Prognose Nullfall (Einfluss Sudumfahrung)
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Verkehrsmodell Prognose Planungsnulifall

M Gewerbeentwicklung in 2 Szenarien betrachtet:

1. Industriepark Oberelbe (IPO) auf Stadtgebiet, Flachen C / D (ca. 105 ha)
2. Erweiterung Gewerbegebiet Sonnenstein, Flachen | und Il (ca. 30 ha)

— Grundlage der weiteren Untersuchungen ist die Umsetzung des IPO auf
Stadtgebiet Pirna (Teilflachen C und D).
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Verkehrsmodell - Ubersicht der Planungsfalle

Analyse
Strukturdaten des Jahres 2019 und
Netzmodell im Ist-Zustand

l

Prognose Nullfall
Strukturdaten des Jahres 2035 und
Ortsumgehung Pirna

Prognose Planungsnulifall IPO Prognose Planungsnulifall Sonnenstein
Nullfall Nullfall

+ IPO (Flachen C und D) + Gewerbegebiet Sonnenstein

Prognose Infrastrukturszenario Prognose Modal-Split-Szenario
Planungsnulifall IPO Planungsnulifall IPO
+ Anpassung der Infrastruktur + Anpassung des Modal-Splits

\ 4
Prognose kombiniertes Infrastruktur- und Modal-Split-Szenario
Planungsnulifall IPO
+ Anpassung des Modal-Splits
+ Anpassung der Infrastruktur

/ 4
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Verkehrsmodell Prognose Planungsnullfall (Einfluss IPO)
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Verkehrsmodell Prognose Planungsnullfall (Einfluss Sonnenstein)
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Handlungsspielraume und Zielsetzungen

M Ubergeordnete Randbedingungen und Vorgaben:

B VEP Pirna 2030 - Leitszenario Umwelt: nachhaltige Mobilitatsentwicklung —
Sicherstellung der Mobilitat bei gleichzeitiger Reduzierung der negativen
Auswirkungen des Verkehrs

M Leitbild Pirna 2030: ,klimagerechte und energieeffiziente Stadt” (Leitsatz 6)
u.a. durch ,umweltvertragliche Mobilitat und Stadt der kurzen Wege" (6B)

B Klimaschutzkonzept: CO,-Reduzierungsziele fur 2020 voraussichtlich verfehlt,
Nachholbedarf insbesondere im Verbrauchssektor "Verkehr*

M Pirna ist Mitglied der Arbeitsgemeinschaft sachsischer Kommunen zur
Forderung des Rad- und FulRverkehrs e.V. (seit 2019)

M Ortsumgehung B 172 entlastet die Stadt vom Uberortlichen Verkehr
— Chancen fur Verkehrsraumgestaltung und Stadtentwicklung

o S

Arbeitsgemeinschaft

) ) ) g RAD sachsischer Kommunen
® In Zukunft Pirna — Willkommen zu Hause in der Stadt an der Elbe, umgeben von P zur Férderung des
Dresden und der Sachsisch-Bohmischen Schweiz V4 Rad- und FuBverkehrs e. V.
effizient

Leitbild Pirna 2030

A
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Projektrelevante Einflusse

M Parallelplanungen / projektrelevante Einflusse:

OPNV-Konzept (abgeschlossen 2020)

Anpassung der Parkraumbewirtschaftung (SR-Beschluss 13.04.2021)
Verkehrsversuch Markt (Sperrung fur Durchgangsverkehr)

Kauf der Bahntrassen Gottleuba / Seidewitz (Ziel: Radwegebau)
Erweiterung P&R-Angebot am Bahnhof (ErschlieRungskonzept)
Umgestaltungsprojekte (z.B. Dohnaischer Platz — Breite Stralde)

Radverkehrsplanungen (Konzept Landkreis SOE, Planungen an
Staatsstralen, Radschnellweg Pirna — Dresden)

lokale Projekte zur Fahrrad-Infrastruktur (z.B. AuRere Pillnitzer Str.)

IR \pirna
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Offentliche Mitwirkung (Online-Beteiligung)

B Radverkehr

Durchgangigkeit von Radrouten

und allgemeines Sicherheitsgefuhl | =

Freigabe von Einbahnstrallen
entgegen der Fahrtrichtung
(Umwege vermeiden)

mehr wettergeschutzte,
diebstahlgesicherte und
uberdachte Abstellanlagen

M Fulyverkehr

Beeintrachtigungen durch
Radverkehr in FulRgangerzone

Konflikt mit Kfz-Verkehr Uber den
Markt (Aufenthaltsqualitat +
Sicherheitsgefuhl)

punktuell fehlende
Querungsmaglichkeiten (bspw.
B172 und Breite Str.)

QM

the mind of movement

e @ Fahrbahnoberfliche

| © aufenthalsqualitat

| @ Querungsmiglichkeiten |-

Online-Beteiligung
Radverkehr

<> mbstelimsglichkeiten
<> Verkehrssicherheit
€ purchgangigkeit
FuBgénger

() Barrierefreiheit

Verortete Defizite Radverkehr + FuBgénger

(Online-Beteiligung)

\Pirna
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Offentliche Mitwirkung (Online-Beteiligung)

B Ruhender Verkehr

M Parkraumangebot fur Anwohner erhohen + Kontrolle Bewohnerparken
M Reduzierung des Parken dem Markt Erhohung = Aufenthaltsqualitat
M Potenzial Pkw-Fahrten auf OPNV zu verlagern (Push+Pull, OPNV-Konzept)

M Handlungsfelder / Schwerpunkte fur Verkehrsentwicklungsplanung

0 25 50 75 100 125 150 175 200

Erweiterung der Sharing-Angebote

Verknupfung von Verkehrstragern

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Sicheres FuRwegenetz

Erweiterung der Verkehrsberuhigung Innenstadt
Erhohung der Verkehrssicherheit

Reduzierung des Parkraumangebotes in der Innenstadt
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Gewahrleistung von Wirtschafts- und Lieferverkehr

Handlungsfelder zukiinftiger Verkehrsentwicklung (absolute Anzahl der Nennungen )

IR \pirna
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Handlungsspielraume und Zielsetzungen fur VEP

M Beeinflussung des Verkehrsverhaltens / der Verkehrsmittelwahl
B ,,push“ z.B. Parkraumbewirtschaftung

B ,,pull“z.B. Ausbau OPNV-Angebot, Radverkehrsanlagen

B Umgestaltung von Strallenraumen / Anpassungen im Verkehrsregime
— v.a. Nutzung der Gestaltungsspielraume nach Entlastung durch
Sudumfahrung B 172

M Untersuchung der Auswirkungen in Modellszenarien

IR \Q"“a

the mind of movement
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Zielsetzung fur Verkehrsverhalten

M Verkehrsmittelwahl (Modal Split) heute:

Modal Split (Wegeanteile Gesamtverkehr) Modal Split (Wegeanteile Binnenverkehr)
100% ﬁt 100% -
11,5% o0 10,3% ?
9 13,1%
90% - 14,5% oo 6
80% ° 80%
z- 27,5% o
- 32,8% ﬁ
70% X
ks 36,4%
41,7%
60% 60%
10,8% ’
- 6,3% m
50% 50%
9,0%
40% 40% 3,4% m g
30% 30%
49,4% [ 51,4%
20% 20% 40,5% o) 41,4%
10% 10%
0% 0%
2013 2018 2013 2018

— Wege von 1 bis 3 km (SrV 2018): 48% Auto > 18% Rad + 24% zu Ful}
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Zielsetzung fur Verkehrsverhalten (Szenario ,Modal Split®)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Modal Split (Wegeanteile Binnenverkehr)

14,5% o‘:o
41,7% ﬁ.
34% ey g
40,5% -
2013

13,1%

36,4%

41,4%

2018

20-25%

35-38%

10-12%

30%

Ziel 2030+

| Beispiele (2018)

Coswig 22,0 %
Radebeul 21,1 %
Markkleeberg 29,3 %

>10% i.d.R. nur Grof3stadte

Coswig 31,6 %
Markkleeberg 35,2 %

— Verlagerung von Kfz-Verkehr primar auf Radverkehr und OPNV

IR

the mind of movement
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Zielsetzung fur Verkehrsverhalten — Best Practice
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M Konstanz - Masterplan Mobilitat (2013): ,,Radverkehr ist Leitverkehr*

KONSTANZ__

Mobilitat der Konstanzer Bevolkerung tH

Gesamtverkehr

100%

84% Binnenverkehr
(Quelle und Ziel in KN)

16% Quell-/
Zielverkehr
(Auspendler)

2007

24

8 8
e'lo

2018

30

RV+42 %

34
zu Ful®

Fahrrad 4

) 12
i ‘22 RV +50 %
s MIV MIV -15% OV +120 %

[
-]
(o ]
o

QM
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Presseinformation Mobilitatsbefragung SrV 2018 Mobilitat in Stadten” / ASU 3
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Verkehrsmodell Prognose — Szenario ,Modal-Split*
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Verkehrsmodell Prognose Infrastrukturszenario

Umbau der B 172 (alt) 6stlich der Sachsenbrlcke auf zwei Fahrstreifen

Umgestaltung der Maxim-Gorki-Stral3e / Bruckenstralde
(2 Fahrstreifen, Fahrbahnhaltestellen am ZOB)

Umverteilung von Verkehrsflachen zugunsten des Radverkehrs
Sperrung des Marktes fur den Durchgangsverkehr

Verkehrsberuhigung Breite Stral’e und Gartenstralde:
M gesamter Strallenzug Tempo 20
M Abschnitt ,Schwarzer Adler” (Dohnaischer Platz) verkehrsberuhigter Bereich

M Aufhebung der Einbahnstralle Siegfried-Radel-Stral’e zwischen der Robert-
Koch-Stralde und der Breiten Stral3e

B neue Abbiegebeziehungen:

M Linksabbiegen von der Konigsteiner Strale in die Einsteinstralle und
Linksabbiegen von der Ernst-Thalmann-Stral3e in die KOnigsteiner Stralle

M aufgehobene Abbiegebeziehung:
M Linksabbiegen von der Schandauer Stral3e in die Seminarstral3e

A
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Verkehrsmodell Prognose — Szenario ,Infrastruktur”
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Verkehrsmodell Prognose — Szenario Infrastruktur und Modal-Split

VEP Pirna
Prognose kombiniertes Infrastruktur- und
Modal-Split-Szenario - Prognose Planungsnulifall IPO
Differenzbelastungen

DTVwE [Kfz/24h]

3000
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Radverkehrskonzept — Inhalte

26

M Fokus auf Alltagsverkehr

B Uberarbeitung Routennetz (VEP-Zielnetz) anhand von:

sicher (objektiv/subjektiv)
direkt / schnell

lGckenlos

komfortabel
bedarfsgerecht

Siedlungsstruktur, Sicherheitsdefiziten, vorhandenen Anlagen, Chancen fur

Erganzungen

z.B. Umnutzung Bahntrassen (Gottleuba, Seidewitz)

regionale Koordination: Konzept Landkreis SOE (Mai 2021), LASuV
(Radwegplanungen an Staatsstraf’en), Radschnellweg Pirna — Dresden

M Losungsansatze (ggf. Varianten) — MalRnahmenkonzept mit Prioritaten

— verwaltungsinterne Abstimmung

M Ubersichtsplane / Manahmenliste / Prinzipskizzen fiir Detailldsungen

IR

the mind of movement
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Radverkehrskonzept — Handlungsbedarf (Auswabhl)

< Ausbau Bahntrassen als Hauptachsen (Bsp. Seidewitz)

| Anbindung Siedlungsschwerpunkte (Bsp. Sonnenstein)

by gy il
X Lo TR

LickenschlUsse (Bsp. Einbahnstral’en) 1

Sicherheit an Knotenpunkten —

U
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Radverkehrskonzept — Zielnetz
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Gehweg
"Radfahrer frei"

Flurstiicks-
\.| grenze

Gebdudegrenze Hausnr. 6
D

Fahrbahn

Fahrbahn
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Fahrbahn

1}
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the mind of movement

B
A

M.-Gorki-Str.

Umgestaltung mit
Radverkehrsanlagen
(Variante mit beidseitigen
Schutzstreifen)
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Gehweg Fahrbahn Fahrbahn Bankett

Aufstieg
Sonnenstein (B172 alt)

Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen bergwarts
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Gleisanlagen Radweg Fahrbahn Fahrbahn Gemeinsamer Gehweg
und Radweg
i % Q i
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Stadtbrucke

Richtung Zentrum:
Verbreiterung Radweg
oder

Radfahrstreifen auf
Fahrbahnniveau

(abhangig von baulichen
Randbedingungen)
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Radverkehrskonzept — Mallihahmenskizzen (Auswabhl)

Gleisanlagen

Radweg

Fahrbahn

Fahrbahn

Gemeinsamer Gehweg

und Radweg

T

1,60 3,75 ,!' 375 3,10
) 12,20
|
|
1
|
]
|
1
|
|
i |
1
]
|
|
|
]
|
|
|
:
! -
|
: [ b1 !
|
| S
:
]
2,25 .|I' 6,85 .!’ 3,10
12,20

B
A

the mind of movement

Stadtbrucke

Richtung Zentrum:
Verbreiterung Radweg
oder

Radfahrstreifen auf
Fahrbahnniveau

(abhangig von baulichen
Randbedingungen)

\Pirna
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M im Dez. 2020 abgeschlossen
M Schwerpunkte:

konsequenter Taktfahrplan

Ausrichtung auf S-Bahn
L/Anschlusstreffen® am Bhf./ZOB

mehr Durchmesserlinien
einheitliche LinienfUhrungen <«

Ausdehnung/Vereinheitlichung
der Betriebszeiten

M Einfluss auf VEP:

Knotengestaltung
Haltestelleninfrastruktur
Bus-Beschleunigung an LSA

B Umsetzung war 2022 geplant,
weiteres Vorgehen offen ...

QM

the mind of movement
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Verkehrskonzept Innenstadt (Handlungsschwerpunkte)

B Verkehrsorganisation / Verkehrsregime / Strallenraumgestaltung

M Verringerung Kfz-Durchgangsverkehr N-S-Achse (Stadtbrucke und M.-Gorki-
Str.) sowie Uber den Markt (Verkehrsversuch 2021)

M StralRenraumgestaltung entlang der B172,, (Reduktion Trennwirkung,
Verbesserung Radinfrastruktur, Erhdhung der Verkehrssicherheit)

M Erschlielung nordliche Erweiterung P+R / EW-Parkhaus Klosterstralde
B Ruhender Verkehr
M Verringerung des Parkdrucks im offentlichen Strallenraum (Bewirtschaftung)
M Erhohung der Parkraumkapazitaten fur Anwohner
M Reduzierung von Behinderungen durch Wirtschafts- und Lieferverkehr
M Radverkehr
M Schaffung von durchgehenden Radrouten im Stadtgebiet
M Verbesserung und Erganzung des Angebotes von Abstellanlagen und
Servicestationen

— integrierte Betrachtung der Losungsansatze (Push&Pull)

A

IR \pirna

the mind of movement ‘
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= Strallenraumgestaltung — Schwerpunkte (Auswabhl)

E B 172 alt

S

Radverkehrsanlagen / sichere Querungsstellen / Gestaltungsfreiraume (z.B. Mittelstreifen)

= o Hinweisschild fiir Radfahrer
"Linksabbiagar einordnan”

des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Pirna 2030

Klarungsbedarf: Anschluss Radschnellweg in Richtung Heidenau-Dresden

QM \Q‘"‘a

the mindof movement  Lenkungsgruppe am 08.07.2021
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Strallenraumgestaltung — Schwerpunkte (Auswabhl)

Konkretisierung

des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Pirna 2030

Gehweg Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Gehweg Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg

}

1,50 -!' 6,00 .,I- 1,50—'-—2.50—.'

Verzicht auf Abbiegespuren zu Gunsten von Radverkehrsanlagen (Bsp. Schandauer.-/Senminarstralle)

QM \gﬁim

the mindof movement  Lenkungsgruppe am 08.07.2021
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Strallenraumgestaltung — Schwerpunkte (Auswabhl)

GartenstrafRe

Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg

verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich (T 20)

Offnung EinbahnstralRe flr
Radverkehr

Gebé&udegrenze Hausnr. 28
Gebaudegrenze Hausnr. 15

Umgestaltung ggf. langfristig
(Bepflanzung, Aufenthalts-
flachen etc.)

Gehweg Parkstreifen + Verkehrsberuhigter Parkstreifen + Gehweg
Lieferzone Geschéftsbereich; Einbahnstr. mit  Lieferzone
___ Radverkehr in Gegenrichtung

Gebd&udegrenze Hausnr. 28
Gebadudegrenze Hausnr. 15

J
N

o

o
i
N

o

o

3,50 ,,l 2,00 ,,l' 4,00

15,50

IR \pirna

the mind of movement ‘
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Verkehrskonzept Innenstadt — Ruhender Verkehr

QM

the mindof movement  Lenkungsgruppe am 08.07.2021

vollstandige Bewirtschaftung aller Parkstande im offentlichen
Strallenraum

ausreichendes (ggf. erweitertes) Angebot von Stellplatzen flur Bewohner

bedarfsgerechtes Angebot an Kurzeitstellplatzen far
Erledigungen/Besuche

Lenkung der Parkraumnachfrage von Mittel-/Langzeitparkern in die
Parkhauser

Vermeidung von
Parksuchverkehren

Berlcksichtigung des Liefer-
und Wirtschaftsverkehrs

Lieferzonen
(Quelle: Bundesverband Paket & Express Logistik)




Verkehrskonzept Innenstadt — Ruhender Verkehr
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B Malnahmenschwerpunkte
@ Anpassung der Parkgebuhrenordnung (SR-Beschluss)

erganzend im VEP:

Bewohnerparkhaus
Klosterstrale (A)

punktuelle Anderung
Parkregime und/oder
Bewirtschaftung (B)

Lieferverkehrszonen fur
Logistiker (C)

Einrichtung von
~Micro-Hubs"” (D)

IR

the mind of movement

AT CIOUTer Am HDU'EF}'

g

8
g Y Cr
- s 2CNMiedegty =
3 = = :
PN :
w 5 5
-~ 3 :
=y D :
S 2 Vilh: kg3, &
@ % 2 L
m 4 3
< - —
7 5 z & -
3 g > @ eilerg;
3 > & g & 8 “9dssche,
: Zone3 & . & . %
3 : m A NicolaistraRe Nicol
T sieafried-Radel-StraBe 73 S h
2o : Pi ; ; 8
L = ° % Pirna : 2
o o Pt Y S G
@ 3 = = S ; 5
| 2 o AFelsenkeller E
o e 5
, Y S 2
o $ T |
it n 9
= > 5 4
-2 geiner Strafse (B172) B® 2 g
(oN9® 2 : ]
Konj E ; ! 4
. r: i d
MGSE. St & - =

Abgrenzung der Parkgebiihrenzonen (ab 01.05.2021)



41

Malinahmenbewertung, Monitoring und Evaluation

M Indikatoren

Modal-Split-Erhebungen (SrV)

Streckenbelastungen und Verlagerungseffekte im Strallennetz (MIV)
Treibhausgasbilanz Kfz-Verkehr (Zielerreichung Klimaschutz)
Netzdichte Rad- und FulRverkehr (z.B. Anteil durchgangiger Radrouten)
Nutzungsintensitat und Verkehrsqualitat im OPNV

B Monitoring und Evaluation

Verkehrszahlungen im Radverkehr, Fulverkehr, MIV
kinftige Ergebnisse SrV 2023 /2028 / ...

regelmaldige Beurteilung des Umsetzungsstandes von Teilkonzepten
(z.B. Zielnetz Radverkehr)

Befragung Bevolkerung

IR \pirna

the mind of movement ‘



Nachste Bearbeitungsschritte und Zeitplan
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B Abstimmung / Konkretisierung Mallnahmen Stralenraumgestaltung

M Vertiefung weiterer Themen: z.B. Verkehrsmittelverknupfung, Sharing-Angebote

B Dokumentation, Ergebnisbericht

Arbeitsschritt

2020

2021

Bearbeitungsmonat

8 [ 9

10

11

12

13

14

15

16

2021

17

2022

18

Beauftragung (07.07.2020)

Grundlagenermittlung/Problemanalyse

Verkehrsentwicklung bis 2030 (2030+)

VMK Pirna-Innenstadt

Parkraummanagement

Radverkehrskonzept

Hauptstra3ennetz und Knotenpunkte

Verknlpfung/erganzende
Mobilitdtsangebote

Lenkungsgruppe

Burgerbeteiligung (Workshops)

=

Burgerbeteiligung (online)

Dokumentation der Ergebnisse

IR

the mind of movement
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Lenkungsgruppensitzung am 08.07.2021

B
A

the mind of movement

Danke!
Kontakt:

Christoph Sommer / Arnd Barsch / Andreas Gruner
Verkehrsplanung Kohler und Taubmann GmbH
Bamberger Strale 7

01187 Dresden

Telefon: +49 351 43639-0

sommer@vkt-gmbh.de / baersch@vkt-gmbh.de / gruner@vkt-gmbh.de

www.vkt-gmbh.de

Jorg Uhlig / Ralf Lohse / Christian WeiR
PTV Transport Consult GmbH
Cunnersdorfer Strale 25

01189 Dresden

Telefon: +49 351 40900-0

joerg.uhlig@ptvgroup.com / ralf.lohse@ptvgroup.com / christian.weiss@ptvgroup.com

www.ptvgroup.com

\Pirna
N\



