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Ausgangslage (Siedlungsstruktur)

M ca. 39.000 Einwohner, heterogene Siedlungsstruktur und Nutzungsdichte
— unterschiedliche Mobilitatsbedurfnisse
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OPNV-Konzept fiir die Stadt Pirna
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Ausgangslage (Verkehrsbeziehungen)

M grole Anziehungskraft als regionales Zentrum (Quell-/Zielverkehr)

M starke Verflechtungen in/aus Richtung Dresden
— Uberlagerung Stadtverkehr + Quell-/Zielverkehr von/nach Pirna
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Ausgangslage (Verkehrsmittelwahl)

Verkehrssituation allgemein:
Modal Split (Wegeanteile Gesamtverkehr)

B hoher Anteil motorisierter Individual- 100% .
verkehr (MIV), S0 B
zunehmende OPNV-Nutzung .
aber: | Y

0,
70% =

OPNV ersetzt vor allem
FulR-/Radverkehr auf kurzen Wegen, 10,8%
(noch) kein Umstieg MIV — OPNV <. )

40%

B Potenzial OPNV ~15%

30%

M Stadtvergleich: 49,4% = 51,4%
MeiRen 8,5%, Radebeul 11,7%,
Eberswalde 12,7%, Bernau 15,4% 10%
0%

2013 2018

Auswertung Verkehrsbefragungen (SrV) 2013 / 2018



Ausgangslage (Potenzial OPNV)

W attraktive (Uber-)regionale Bahnanbindung
(z.B. von/nach Dresden 4-6x/Stunde),
weitere Angebotsverdichtungen geplant

M lebendiges, uberschaubares Zentrum,
verkehrserzeugende Nutzungen
zentrumsnah oder an Hauptachsen

Anschliisse am

Bahnhof Pirna

[543
52 Pina




Ausgangslage (Potenzial OPNV)

bereits dichtes Bus-Haltestellennetz,
Bahnhof + Haltepunkte Regionalbahn

Entlastung vom Durchgangsverkehr
(Neubau Sudumfahrung bis 2023)

M Chance fiir OPNV-Beschleunigung!

Verkehrsberuhigung der Innenstadt
M Verkehrsversuch Sperrung Marktplatz

M Erweiterung Parkraumbewirtschaftung
— ,,push & pull“

P A\ -y N ;!
I\
“Frebs o S
o, (ehista \. ..
T\ 1 e iy -‘: \\__(106?5 {?f?({[d' : y

Verkehrliche Auswirkungen der Sidumfahrung Pirna, B172a
(Bundesverkehrswegeplan BVWP)

" Einzugsgebiete

Bahn (600m) |
7 Bus (300/500m) =,

Haltestellen




Ziele

hohere Nutzungsintensitit im OPNV durch:
B Starkung des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) als OPNV-Drehscheibe
M (mehr) Direktverbindungen zwischen den Stadtteilen bzw. Elbseiten
M Vertaktung und Vereinfachung des Angebotes
M SchlieRen von Bedienungslicken (raumlich und zeitlich)
M Orientierung an den Nutzerbedurfnissen — Burgerbeteiligung
— Die Neuausrichtung des Stadtbusnetzes ist ...

. \ Pirna ... SchliisselmaBnahme im
| N Verkehrsentwicklungsplan
VEP 2030
T o
(Cunnerscorfer St 25 the mind of movement | AN
e A NN
crasd m
Verkehrsentwicklungsplan
Pirna 2030 ... ein Beitrag zur klimagerechten und
Beschlussfassung vom 28.04.2015 energieeffizienten Stadt (Leitbild Pirna 2030)




Randbedingungen / Standards

... abgeleitet aus grundsatzlichen Erfolgsfaktoren des OPNV:
(Was erwarten die Fahrgéaste?)
M wettbewerbsfahige Reisezeiten gegenuber dem motorisierten Verkehr
Direktverbindungen
Vermeiden von Umwegen
Busbeschleunigung (behinderungsfreie Fahrt)
hohe Anschlussqualitat (kurze Ubergangszeiten, abgestimmte Fahrplane)
optimierte Zugangswege
M eine hohe und durchgangige Servicequalitat — d.h. attraktive,
zuverlassige und geschlossene Reiseketten
M lange Betriebszeiten (inkl. Abend / Wochenende)
M hohe Angebotsdichte (Takt)
B Punktlichkeit und sichere Anschlisse
M geringe Nutzungshurden — d.h. ein verstandliches Angebot, einfache
Nutzung
M leicht merkbarer Fahrplan (Takt, Regelmafigkeit)
M verstandliche, logische Netzgestaltung
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Randbedingungen / Standards

... abgeleitet aus der Mitwirkung der Bevolkerung:
M Offentliche Burgerbeteiligung Uber online-Plattform

Mitmachen

der Stadtbus-Verkehr attralctiver

Wo soll die Reise hingehen? Wie kann T |
L
gestaltet werden? -

Nachname

am = _

Biirgerdialog

* bis 18 Jahre 18 bis 65 Jahre alter als 65 Jahre
- . “ﬁ:m;‘f;\i Altstadt Pima Dresden auderhalb von Pima
Informieren.Mitmachen.Gestalten
Thema*

Auf den nachfolgenden Seiten informieren die Stadt Pirna und das Planungsburo Verkehrsplanung ® Lnientonrung O Hattesteben O Fanrplan O Fahreuge  © Emeicnbarkeit O Sonstiges
Kohler und Taubmann GmbH aus Dresden die Burgerinnen und Burger Uber den laufenden Planungs- Kontaktformular N AL —

prozess zur Erarbeitung des OPNV-Konzeptes Pirna und laden zur Diskussion der Planungsansatze
und ausgewsahiter Planungsergebnisse ein. Die Seiten werden entsprechend dem Planungsfortschritt
laufend aktualisiert. Wir freuen uns auf Anregungen, Vorschldge und kanstruktive Kritik. Nutzen Sie hierfir bitte das Kontaktformular

MNutzen Sie diese Mdaglichkeit der Beteiligung am Planungsprozess und bringen Sie sich so in die Weiterentwicklung des Offentlichen
Personennahverkehrs in Pirna ein




Handlungsbedarf
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1) ErschlieBungsdefizite, Mangel im heutigen Angebot

-z.B. raumllche Lucken

. 200 £, Netee-Merke
it i st

Einwonner pr;l ha (2019)
<10
10-20
21-50

@ 5100 el

& >0

GPNV-ErschlicBungsiicken “’%

Einzugsgebiate
Bahn (600m)
7 Bus (300/500m)
Haltestellen
s

g

Sy, Fcite

2) Umsetzung von

Zielvorstellungen / Standards

- z.B. Vorgaben zu Takt, Betriebszeiten

Je nach Siedlungsstruktur

b

3) aus Offentlichkeitsbeteiligung

- z.B. Anregungen fiir neue Linienfiihrungen

Biirgerdialog

Informieren.Mitmachen.Gestalten

en die Stadt Fima und das Flanungsbung Y E‘[n(‘m'aﬁ anung

Kontaktformular

efiir bitte das Kontaktfarmalar

te aden zur Diskussion der Planungsansdize
er Flanungsergebnisse ein. Die Seiten werden entsprechand ngsfor
lisiert. Wir fréuen uns auf Anregungen, Varschidge und konstrukti

ik

Nutzen Sie diese Moglichkeil der Betedligung am Planungsprozess und bringen Sie sicl
Personennatverkehrs in Pirna ein

i 50 in die Weiterentwickiung des Offentlichen

Planungsbiiro: Auftraggeber:
Verkenrsplanung Kshier und Stadwverwahung Pima
Taubmann GmbH

Mindestangebot
; Wochenende
Montag — Freita ) J
Angebotsstandards nach Hauot Ng X B Scmach Feiertag
iedlun ich aupt- eben- chwach-
Slealungsdichts verkehrszeit | verkehrszeit | verkehrszeit
6 -8 Uhr, 8—15 Uhr. 4—6 Uhr, 918 Uhr
15-18 Uhr | 18-20Uhr | 20-22Uhr
Inner_l_stadtnahg 30°-Takt 60" Takt 60"-Takt 60" Takt
{hohe Bevdlkerungsdichte)
Stadtrand 120°-Takt
" : ; 30"-Takt 60"Takt 120" Takt
(mittlere Bevdlkerungsdichte} nach Bedarf
Peripherie 120-Takt
: 4 . 60"-Takt 120°-Takt :
(geringe Bevdlkerungsdichte) nach Bedarf

Bamberger Strake 7
017187 Oresden
» www, vie-gmbh. de

Fachgruppe Stadtentwicklung
Am Markt 1/2

071756 Pirma

> www plrna.de
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Spezielle Herausforderungen (Auswahl)

B Widerspruch zwischen Anspruchen des Schulerverkehrs und
Mobilitatsbedurfnissen anderer Nutzergruppen

M Schuler sind Hauptnutzergruppe (Beforderungspflicht!)
B Schulzeiten # Taktfahrplan

M Lucken in der Infrastruktur

M z.B. Umsteigebeziehung
am Bahnhof

M Verkehrsberuhigung und enge
StralRenraume in der Altstadt

M eingeschrankte Befahrbarkeit
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Spezielle Herausforderungen (Auswahl)

M Storungsanfalligkeit durch mangelhafte Ausstattung
hohe Verkehrsbelastungen e ﬁ der Haltestellen

M Barrierefreiheit oft nicht

gewahrleistet (ab 1.1.2022
(Pflichtaufgabe aus PBefG!)
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Losungsansatze / Mallnahmen

L.-ga-Vinci-Str,

B Weiterentwicklung des bereits o o e e
vorliegenden Konzeptes aus e LB i/ Sy

Bad Schandau

dem Verkehrsentwicklungsplan -

Sebrigener Sir

VEP 2030 Sttringen G

An der
Sandgrube 902

Jessen
W-Hultsch-Heim Zatzschke

Weifie Taube

Buers Wy Y,
Pilniczer Str. A
(3 Anbirivitz 237 238 Brauhass 9O Doberzeit
EI Birkwitz o
Kindergarten o
R-Renner-Str Pllnizer St Mockethal
R.-Renner-StrHerdsrhal SraesSoen
-Renner-StrHerderhalle
904 CJ

Herderstr.

Pratzschwitz Copiz-Wast

OPNV-Konzept fiir die Stadt Pirna

S1/RE20
51552 S1  Schéna
e Stadtstreicher RE20 Schona-
(Litomerice)
Cresdner St.
Heldenau 901 Siadlung
DD-Frohlis )
A Frishr Cunnersdorf
o Kiinikum Abzw. Pirna-Cunnersdorf
Zuglinie mit Kursbuehnummer / AufbauringiFrisdhof
==l Buslinie mit Liniennummer P
et Regionalbuslinie mit Liniennummer | P |RNA Y
BB EE  Anfangs-baw. Endhaltestele .
====  Fahrtenveriauf Bus-Unteriinie Zelissron;
B % Haltestelle wird nur in einer
Fahrtri bedient An der Seidewitz

L= A der Viehisite
Zehista Hotsl zur Pest e

Zuschendorf

7 Neundorf
Bahretal . \ e

Breitenau

/,‘.[

‘\
D BEACON - 5. Treffen der Klimaschutz-Stadtepartnerschaft Pirna / Pisek, 29.07.2020
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Losungsansatze / Mallnahmen (Auswahl)

M (mehr) Durchmesserlinien zwischen den Stadtteilen,
insbesondere Verbindungen uber die Elbe
=+ [ geschlossene Reiseketten —
attraktive, vertaktete Anschlisse und
Optimierung Umsteigebeziehungen
(z.B. Zugang ZOB — Bahnhof)

OPNV-Konzept fiir die Stadt Pirna

W ZOB als Zentrum des Busnetzes

M ,Rendez-vous-System®: Busse moglichst vieler Linien sind gleichzeitig am
Knotenpunkt (maf3gebend Bahnanschluss!) — Umstieg in alle Richtungen

N

D BEACON - 5. Treffen der Klimaschutz-Stadtepartnerschaft Pirna / Pisek, 29.07.2020
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Losungsansatze / Mallnahmen (Auswahl)

B Ausdehnung der Betriebszeiten
abends und am Wochenende S e
(Vereinheitlichung im Stadtgebiet) TS

! DVB-Linfe83)_, =
5 -

|| BPHV-Batrieb nach Stadtteilen (Mo-Fr)
*. | ] Betriebsende vor 19 Unr

. 1 vor 20 Unr

7 T vor 21 Uhr

"] vor 22 Uhr

= | [ nach 22 Uhr

=1 kein OPNy

Referenzhaltestellen

B nachfragegerechte Staffelung
der Angebotsdichte durch
Uberlagerung/Taktergénzung,
Koordination Stadt-/Regionallinien

TSSO TSTUST 2,

) \ Seminarstr. : Deciner Str.
ClEN] | | i
904 [\ _J O.-Walther-Str.
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A . . 4, .
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| | 905 \ 7w oo gl »
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OPNV-Konzept fur die Stadt Pirna

Losungsansatze / Mallnahmen (Auswahl)
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M Beseitigung raumlicher ErschlieRungslicken
Anpassung der Linienfihrung = = '

Erganzung neuer Haltestellen

Wiedereinfuhrung ,,Citybus®
in der Altstadt?

,,,,,

M Busbeschleunigung durch Vorrang an den LSA

(Verkehrsentlastung der Sudumfahrung nutzen!)

BEACON - 5. Treffen der Klimaschutz-Stadtepartnerschaft Pirna / Pisek, 29.07.2020
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Losungsansatze / Mallnahmen (Auswahl)

Einsatzmaoglichkeiten alternativer Fahrzeugantriebe sind zu priufen
W Batteriebus oder H,-Antrieb als Beitrag zum Klimaschutz

kfurter Rundschau e 4

Wasserstoffbus im Eisafz in Darmstadt

-
B
| -

e-Bus im Einsatz in Zug (CH)
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Danke!

Kontakt:

Christoph Sommer

Verkehrsplanung Kohler und Taubmann GmbH
Bamberger Stralle 7

01187 Dresden

Telefon: +49 351 43639-0

Telefax: +49 351 43639-19

www.vkt-gmbh.de
sommer@vkt-gmbh.de



